
W zaleŜności od parametrów konstrukcyjnych, rowery naszej 
produkcji tworzą grupy: 

 
Rowery górskie – wytrzymała konstrukcja, umoŜliwiająca 

jazdę terenową oraz turystyczną. Jest to najbardziej 
popularny z rowerów. Coraz  częściej wyposaŜane  
w amortyzator przedni i/lub tylny.  

 
Rowery trekkingowe – przeznaczone do jazdy turystycznej, na 

kołach 28-calowych z oponami o łagodnym bieŜniku, 
wyposaŜone w błotniki, bagaŜnik, oświetlenie. Idealne na 
wycieczki poza miasto. 

 
Rowery miejskie – komfortowa rama utrzymująca sylwetkę 

rowerzysty w pozycji pionowej.  W wyposaŜeniu szerokie, 
miękkie siodło i szeroka, ułatwiająca panowanie nad 
rowerem kierownica, oświetlenie i błotniki. Praktyczne  
i wygodne. 

 



DOBÓR WIELKOŚCI ROWERU 
 

REGULACJA WYSOKOŚCI SIODEŁKA  
I KIEROWNICY 
 
Regulacja wysokości kierownicy oraz  połoŜenia i wysokości 
siodełka ma na celu zwiększenie komfortu jazdy przez dopa-
sowanie punktów podparcia. Siodełko powinno być ustawione 
na takiej wysokości, aby osoba siedząca dotykała nogą do 
podłoŜa. Regulacji nie wolno wykonywać poza oznaczenie na 
sztycy siodełka i mostku kierownicy, gdyŜ moŜe to doprowa-
dzić do wypadku lub uszkodzenia roweru.  
 

ZASADY BEZPIECZNEJ JAZDY ROWEREM 
 

1. Rowerzysta poruszający się po drodze publicznej i poza 
nią, ma obowiązek przestrzegania przepisów kodeksu 
drogowego.  

2. Rower musi być sprawny technicznie, a w szczególności 
posiadać przynajmniej jeden sprawny hamulec. Kierujący 
musi w pełni panować nad kierunkiem jazdy i prędko-
ścią, która powinna być dostosowana do aktualnie panu-
jących warunków na drodze i umiejętności jadącego. 



3. Rower musi być wyposaŜony w elementy odblaskowe.  
4. Podczas jazdy naleŜy uŜywać kasku ochronnego.  
5. Nagłe hamowanie powinno być wykonywane przy uŜy-

ciu hamulca tylnego. Jeśli trasa hamowania jest długa, 
wówczas najlepiej stosować obydwa hamulce jednocze-
śnie. 

6. Zmiana biegów powinna odbywać się podczas pedało-
wania. Na czas zmiany biegu naleŜy zmniejszyć siłę, z 
jaką naciskane są pedały. 

7. Jazda w deszczu wymaga zwiększonej ostroŜności, po-
niewaŜ skuteczność hamulców i przyczepność opon do 
podłoŜa ulega zmniejszeniu. 

8. Przed rozpoczęciem jazdy naleŜy: 
a. Sprawdzić sprawność działania hamulców 
b. Sprawdzić stan ogumienia 
c. Sprawdzić zamocowanie kół, kierownicy, siodła i 

mechanizmu korbowego z pedałami. 
d. Sprawność funkcjonowania przełoŜeń. 

 
 

PODSTAWOWE CZYNNOŚCI EKSPLOATACYJNE 
 
Rower naleŜy poddawać okresowym przeglądom stanu tech-
nicznego. Podstawowe czynności kontrolne polegają na: 

a. sprawdzeniu luzów we wszystkich elementach zawierają-
cych łoŜyska: stery kierownicy, piasty kół, suport korbo-
wodu. Eksploatowanie roweru ze źle funkcjonującymi 
łoŜyskami moŜe doprowadzić do zniszczenia części 
współpracujących z nimi. 

b. Sprawdzeniu stanu wszystkich połączeń śrubowych mo-
cujących poszczególne mechanizmy roweru z ramą: osie 
piast, korby wraz z pedałami, stery kierownicy.  

c. Sprawdzeniu stanu układu hamulcowego: klocków ha-
mulcowych i skuteczności hamowania.  

d. Sprawdzeniu stanu ogumienia. 



e. Sprawdzeniu skuteczności działania oświetlenia, w przy-
padku gdy jazda będzie odbywała się na drogach pu-
blicznych. 

 
W rozdziale „Podstawowe mechanizmy w rowerze” zostały 
podane dodatkowe instrukcje, których naleŜy przestrzegać 
podczas wykonywania czynności związanych z eksploatacją 
roweru.  

 
 

PODSTAWOWE MECHANIZMY W ROWERZE 
 

WSPORNIK KIEROWNICY 
 

Po ustawieniu wspornika kierownicy we właściwej pozycji, 
naleŜy go mocno dokręcić do widelca: 

- w sterach klasycznych (nakręcanych, rys. 3) dokręcić na-
leŜy śrubę stoŜka S z siłą 20 Nm w taki sposób, aby praca 
łoŜysk była płynna i bez wyczuwalnych luzów.  

- w sterach typu A-HEAD (składanych, rys. 4) dokręcić 
naleŜy śruby B. 

 
Wspornik kierownicy typu MTB (rys. 3) nie moŜe być wysu-
nięty poza oznaczenie znajdujące się na nim, gdyŜ stanowi to 
zagroŜenie dla bezpieczeństwa jazdy. 
 
Likwidacja luzów w łoŜyskach kierownicy (sterach) polega 
na: 

- stery klasyczne (rys. 3): poluzować przeciwnakrętkę D, 
dokręcić nakrętkę B, dokręcić przeciwnakrętkę D, tak 
aby ster obracał się bez oporów, 

- stery typu A-HEAD (rys. 4): popuścić wszystkie śruby 
imbusowe B i C, dokręcić trzpień mocujący S, ponownie 
dokręcić wszystkie śruby imbusowe B i C. 

 



 

 
 
 
 
 

Budowa steru klasycznego: 
A – miska górna 
B – nakrętka  
C – podkładka 
D - przeciwnakrętka 
 
 
 
 
 
 

 
 



KOŁA 
 

ŁoŜyska kół znajdujące się piastach wymagają dokładnej 
regulacji luzu. Luz ten moŜna wyczuć próbując na postoju ru-
szyć kołem na boki. Prawidłowo wyregulowane łoŜyska po-
zwalają swobodnie obracać się kołom w rowerze. Regulacja 
łoŜysk i naciągu szprych powinna być przeprowadzona przez 
wykwalifikowanego pracownika serwisu. 
Aby  zachować ogumienie w dobrym stanie naleŜy unikać 
gwałtownego hamowania, jazdy na oponach nie napompowa-
nych lub napompowanych nadmiernie oraz zabrudzeń z oleju, 
nafty itp. 
 
 

MECHANIZM KORBOWY 
 

 
Do mechanizmów korbowych mogą być zastosowane dwa 

typy suportów: 
- tradycyjny składający się z osi, misek i łoŜysk kulkowych 

(rys. 5) 
- zintegrowany wkład suportowy (pakiet) 

 
W przypadku nieprawidłowości funkcjonowania pakietu, 

naleŜy go w całości wymienić na nowy.  
Jeśli luzy wystąpią w tradycyjnym suporcie (rys. 5), regu-

lacji dokonuje się tylko na lewej misce. W tym celu naleŜy 
odkręcić przeciwnakrętkę B, dokręcić miskę suportu A i po-
nownie dokręcić przeciwnakrętkę B.  
 

 
 
 



Korby powinny obracać się płynnie i nie mogą wykazy-
wać luzów. Luzy korb likwidujemy poprzez dokręcenie śrub 
C (rys. 5) mocujących korbę do osi suportu.  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
PRZERZUTKA PRZEDNIA 

(Rys. 6) 
 
 
 
 
 



Przerzutka przednia słuŜy do przerzucania łańcucha na 
wybraną tarczę przedniej przekładni korbowej. Pracą prze-
rzutki przedniej steruje manetka znajdująca się po lewej stro-
nie kierownicy. Podczas pedałowania, zmiana połoŜenia 
dźwigni manetki lewej, powoduje przesunięcie łańcucha na 
dowolnie wybraną tarczę zębatą korby. Największa tarcza 
wykorzystywana jest do jazdy po równej i płaskiej drodze, 
najmniejsza ułatwia jazdę w trudnym terenie. 
 

Prawidłowo przymocowana do ramy przerzutka przednia 
powinna znajdować się na takiej wysokości rury podsiodło-
wej, aby odstęp pomiędzy największym kołem zębatym korby 
a zewnętrzną ścianką prowadnika przerzutki wynosił 1-3 mm.  
 

A. Ustawienie najniŜszego przełoŜenia 
 

Przed przystąpieniem do regulacji najniŜszego przełoŜenia 
przerzutki przedniej naleŜy ustawić łańcuch odpowiednio: 
na najmniejszym kole zębatym korby i największym kole 
zębatym wolnobiegu. Następnie, kręcąc śrubą regulacyjną 
L (rys. 6) ustawiamy prowadnik przerzutki tak, aby jego 
wewnętrzna ściana (od strony ramy) zachowała 0,5-1mm 
odstęp od łańcucha. Odkręcając śrubę L w lewo, przesu-
wamy ramię prowadnika w lewo. Dokręcając śrubę L w 
prawo, przesuwamy ramię prowadnika w prawo. Prowadnik 
nie moŜe ocierać o łańcuch ani powodować jego spadania z 
koła zębatego podczas pedałowania.  
 
B. Ustawienie najwyŜszego przełoŜenia. 
 
Ustawić łańcuch na największym kole zębatym korby i 
najmniejszym kole zębatym wolnobiegu. Następnie, kręcąc 
śrubą regulacyjną H (rys. 6) ustawić prowadnik przerzutki 
tak, aby jego zewnętrzna ściana zachowała 0,5-1mm odstęp 
od łańcucha. Odkręcając śrubę H w lewo, przesuwamy ra-



mię prowadnika w prawo. Dokręcając śrubę H w prawo, 
przesuwamy ramię prowadnika w lewo. Prowadnik nie mo-
Ŝe ocierać o łańcuch ani powodować jego spadania z koła 
zębatego podczas pedałowania.  

 
C. Ustawienie skoku (indeksu) przerzutki przedniej. 
W celu ustawienia indeksu przerzutki przedniej, łańcuch na-
leŜy ustawić za pomocą menetek na najmniejszym kole zę-
batym korby i najmniejszym kole zębatym wolnobiegu. Na 
manetce lewej zmienić bieg przerzutki przedniej na następ-
ny. Jeśli (przy obrocie korbą) łańcuch nie przeskoczył na 
sąsiednie koło zębate korby, naleŜy wyregulować pracę 
przerzutki poprzez odpowiednie dokręcanie/odkręcanie śru-
by regulacyjnej R (rys. 6) znajdującej się przy manetce le-
wej na kierownicy. 
Linka nie powinna być zbyt napręŜona ani luźna, a łańcuch 
powinien płynnie przechodzić na sąsiednie koła zębate kor-
by i nie ocierać o prowadnik przerzutki. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
PRZERZUTKA TYLNA 

(Rys. 7) 
 
 

 
 
 
Przerzutka tylna słuŜy do przerzucania łańcucha na wybraną 
tarczę wielotrybu. Pracą przerzutki tylnej steruje manetka 
znajdująca się po prawej stronie kierownicy. Podczas pedało-
wania, zmiana połoŜenia dźwigni manetki prawej, powoduje 
przesunięcie łańcucha na dowolnie wybraną tarczę zębatą wie-
lotrybu. Najmniejsza tarcza wykorzystywana jest do jazdy po 
równej i płaskiej drodze, największa ułatwia jazdę w trudnym 
terenie. 



 
A. Ustawienie najwyŜszego przełoŜenia 
Łańcuch naleŜy ustawić na najmniejszym kole zębatym 
wolnobiegu i najmniejszym kole zębatym korby. Następnie, 
kręcąc śrubą regulacyjną H (rys. 7) ustawić rolkę prowad-
nika przerzutki w płaszczyźnie najmniejszego koła zębatego 
wolnobiegu. Odkręcając śrubę H w lewo, przesuwamy ra-
mię prowadnika w prawo. Dokręcając śrubę H w prawo, 
przesuwamy ramię prowadnika w lewo. Łańcuch nie moŜe 
spadać z wolnobiegu podczas pedałowania. 

 
B. Ustawienia najniŜszego przełoŜenia 
Łańcuch naleŜy ustawić na największym kole zębatym wol-
nobiegu i najmniejszym kole zębatym korby. Następnie, 
kręcąc śrubą regulacyjną L (rys. 7) ustawić rolkę prowadni-
ka przerzutki w płaszczyźnie największego koła zębatego 
wolnobiegu. Odkręcając śrubę L w lewo, przesuwamy ra-
mię prowadnika w lewo. Dokręcając śrubę L w prawo, 
przesuwamy ramię prowadnika w prawo. 
 
C. Ustawienia skoku (indeksu) przerzutki tylnej 
Etap I: Ustawić łańcuch na najmniejszym kole zębatym 
wolnobiegu. Pedałując, zmienić bieg na następny na manet-
ce prawej przy kierownicy. Jeśli łańcuch nie przeskoczył na 
sąsiednie koło zębate wolnobiegu, naleŜy odkręcić śrubę 
regulacyjną R (rys. 7) znajdującą się przy przerzutce tylnej 
(kierunki obrotu śrubą regulacyjną R przerzutki tylnej, 
patrz: rys. 7) do momentu, aŜ łańcuch znajdzie się na wła-
ściwym kole zębatym. Następnie zmienić bieg na manetce 
na kolejny i posługując się śrubą regulacyjną R w podobny 
sposób jak wyŜej, wyregulować płynność przechodzenia 
łańcucha na większe koło zębate wolnobiegu. Czynność 
powtarzać do momentu, gdy łańcuch znajdzie się na naj-
większym kole zębatym wolnobiegu. 



Etap II: Gdy łańcuch znajdzie się na największym kole zę-
batym wolnobiegu, naleŜy przeprowadzić regulację pracy 
przerzutki w kierunku najmniejszego koła zębatego. Za-
chować procedurę analogiczną do opisanej powyŜej, jed-
nakŜe w tym przypadku śruba regulacyjna R przerzutki tyl-
nej ulega dokręcaniu (rys. 7). 
 
 
 
Uwaga: NaleŜy unikać takich ustawień na przekładni 
korbowej i na wielorybie, przy których łańcuch będzie 
pracował pod duŜym skosem do powierzchni tarcz zęba-
tych. Do współpracy z duŜą tarczą przekładni przezna-
czone są cztery najmniejsze tryby wielotrybu. Do współ-
pracy z mała tarczą przekładni przeznaczone są cztery 
największe tryby wielotrybu. Środkowej tarczy prze-
kładni naleŜy uŜywać z czterema środkowymi trybami 
wielotrybu. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



MECHANICZNE (HYDRAULICZNE)  
HAMULCE TARCZOWE 

 
 
 

 

Regulację mechanicznego (hydraulicznego) hamulca tar-
czowego rozpocząć naleŜy od dopasowania ułoŜenia zacisku 
hamulca tarczowego (kalipera) względem tarczy hamulcowej. 
Prawidłowo zamocowany kaliper znajduje się płaszczyźnie 
równoległej do tarczy (nie moŜe dotykać tarczy klockami ha-
mulcowymi). W tym celu naleŜy poluzować śruby P (rys. 8) i 
zacisnąć dźwignię hamulca znajdującą się na kierownicy, tak 
aby zablokować koło przez dalszym obracaniem się. Utrzymu-
jąc klocki hamulcowe kalipera zaciśnięte na tarczy, dokręcić 
śruby P tak, by nie wykazywały luzów.  
Wewnętrzny klocek hamulcowy kalipera (od strony ramy) re-
gulujemy śrubą regulacyjną H przesuwając go tak, aby nie do-
tykał tarczy hamulcowej. Regulację zewnętrznego klocka ha-
mulcowego wykonujemy poprzez dokręcenie lub odkręcenie 
pokrętła regulacyjnego przy dźwigni hamulca.  



 
W trakcie uŜytkowania, klocki hamulcowe ulegają naturalne-
mu zuŜyciu. Ze względów bezpieczeństwa, naleŜy przeprowa-
dzać okresową kontrolę układu hamującego oraz  klocków 
hamulcowych. W hamulcach hydraulicznych dodatkowo zale-
cana jest wymiana płynu hamulcowego co najmniej raz w ro-
ku w zaleŜności od intensywności uŜytkowania, jak równieŜ 
odpowietrzanie przy wymianie płynu. Płyn hydrauliczny po-
winien być taki sam jak zastosowany wcześniej w układzie 
hamulcowym. W hamulcach Promax typu DSK-903 stosowa-
ny jest płyn hydrauliczny DOT4. 
Uwaga : Nie naleŜy zaciskać klamki hamulcowej w momencie 
kiedy pomiędzy klockami nie znajduje się tarcza hamulcowa 
lub wkładka dystansowa. 
 
Wymianę klocków hamulcowych, płynu hydraulicznego, od-
powietrzanie oraz regulację naleŜy zlecić autoryzowanemu 

serwisowi rowerowemu. 
 
Uwaga: W trakcie smarowania, osłonić tarczę oraz klocki 
hamulcowe przed kontaktem ze środkiem smarującym. 

Wszelkie zatłuszczenia tych elementów mogą powodować 
ślizganie się klocków hamulcowych na tarczy. 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



HAMULCE TYPU V-BRAKE 
 

 
 
W prawidłowo wyregulowanym hamulcu V-Brake (Rys. 9), 
klocki hamulcowe ustawione są pośrodku bocznej ściany ob-
ręczy i równolegle do niej. W trakcie hamowania dotykają jej 
całą swoją powierzchnią. Odkręcając śrubę A, moŜna dopa-
sować wysokość klocka hamulcowego względem obręczy. 
Następnie mocno dokręcić śrubę A. 
Jeśli w czasie hamowania szczęki hamulca nie pracują jedno-
cześnie lub podczas jazdy jeden z klocków ociera o obręcz, 
naleŜy wyregulować hamulce poprzez odkręcanie lub dokrę-
canie śrub B.  
 
UWAGA: Źle wycentrowane koło moŜe być równieŜ przyczyną 
złego funkcjonowania hamulców V-Brake. Gdy podczas obro-
tu koła klocki hamulcowe dotykają obręczy, naleŜy wycentro-
wać koło, a następnie ustawić klocki hamulcowe. 



 
PEDAŁY 

 
Pedały posiadają oznaczenia, zgodnie z którymi naleŜy je 
wkręcać do właściwych korb: 
 
R (ang. right)– pedało prawe, z gwintem prawym przykręcane 
do korby prawej (z kołami zębatymi). Kierunek wkręcania 
zgodny z ruchem wskazówek zegara. 
 
L (ang. left)- pedało lewe, w gwintem lewym przykręcane do 
korby lewej. Kierunek wkręcania przeciwny do ruchu wska-
zówek zegara. 
 
UWAGA: Źle lub niedokładnie przykręcony pedał spowoduje 
zniszczenie gwintu korby i pedału, co stanowi zagroŜenie dla 
bezpieczeństwa jazdy. 
 
 

CZYSZCZENIE, KONSERWACJA  
I PRZECHOWYWANIE ROWERU 

 
Rower naleŜy utrzymywać w dobrym stanie technicznym i 
systematycznie go czyścić. Na początku i na końcu sezonu, a 
takŜe po przejechaniu ok. 200 km rower naleŜy wyczyścić 
mokrą gąbką lub szmatką, a następnie dokładnie wytrzeć do 
sucha. Do czyszczenia powierzchni lakierowanych nie wolno 
uŜywać rozpuszczalników chemicznych, gdyŜ mogą one 
uszkodzić powierzchnię. Po oczyszczeniu podzespołów naleŜy 
je zabezpieczyć odpowiednimi preparatami o właściwościach 
smarujących, odrdzewiających i konserwujących. Do wielo-
trybu, korb i łańcucha stosować moŜna całą gamę specjali-
stycznych środków czyszczących, jak na przykład WD-40 lub 
CX-80, które czyszczą i pozostawiają zabezpieczającą powło-
kę antykorozyjną. 



Przechowywanie roweru powinno się odbywać po wykonaniu 
wyŜej wymienionych czynności. Pomieszczenie do przecho-
wywania powinno być suche i przewiewne.  
 
Przynajmniej raz w roku, na początek lub koniec sezonu, 
rower naleŜy poddać przeglądowi w punkcie serwisowym. 
Uwaga: Wszystkie ślady korozji, zgięć lub wgnieceń ele-
mentów konstrukcyjnych, głośna lub nietypowa praca 
podzespołów powinny być dla uŜytkownika sygnałem do 
przeprowadzenia przeglądu, naprawy, konserwacji lub re-
gulacji podzespołów. W przypadku braku moŜliwości sa-
modzielnego wykonania niezbędnych prac, naleŜy zwrócić 
się do serwisu rowerowego. 
 

PARAMETRY DOKRĘCANIA ŚRUB 

 
 
 

opis  Jedn. 

Śruba piwotu hamulca 6-9 N.m 

Śruba linki hamulca 5-7 N.m 

Klamki hamulca 5-7 N.m 

Śruba mostka 18-20 N.m 

Śruba mostek -kierownica 10-12 N.m 

Miska 50-70 N.m 

Korba 40-50 N.m 

Przerzutka przód 5-7 N.m 

Przerzutka tył 8-10 N.m 

Manetka 2-3 N.m 

Siodełko 16-20 N.m 

Dzwonek 2-3 N.m 

Ster 18-22 N.m 



CZYNNOŚCI PRZEDSPRZEDAśNE 
 
Sprzedawca zobowiązany jest do wydania roweru pełno-
sprawnego. W tym celu powinien: 

- rozpakować rower z opakowania transportowego 
- przymocować kierownicę i dokręcić pedały 
- dokręcić połączenia śrubowe 
- wyregulować hamulce i przerzutki 
- uzupełnić powietrze w oponach 
- usunąć zanieczyszczenia 
- wypełnić kartę gwarancyjną wpisując: nazwę sprzętu, 

model, numer ramy, datę sprzedaŜy, dane kupującego i 
dane punktu sprzedaŜy. 

 
 
 
RYSUNKI STANOWIĄ WŁASNOŚĆ FIRMY IB SP. Z O.O. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

KARTA GWARANCYJNA 
 

IB Sp. z o.o. Zakład Pracy Chronionej 
Ul. Miłośników Podhala 1 
34-425 Biały Dunajec 
e-mail: ib@ib.biz.pl 
www.ib.biz.pl 
 

*warunki gwarancji waŜne wyłącznie na terenie Polski 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Data sprzedaŜy: 

Nazwa art.:                                     Model: 

Nr ramy: 

Przegląd przedsprzedaŜowy wraz: 
z montaŜem pedał :                   
.....................................................................................................................................................  

                                                                            (czytelny podpis pracownika) 
bez montaŜu pedał:                   
.....................................................................................................................................................  

                    (czytelny podpis pracownika) 
 

Pedały zdemontowano na Ŝyczenie Kupującego:   
 
...................................................................................................................................................... 
    (czytelny podpis pracownika DOK lub pracownika Działu SprzedaŜy) 
 
 
 
 potwierdzenie odbioru przez Kupującego       
..................................................................................................................................................................................... 
                                                                                                          (czytelny podpis kupującego) 

 



Prosimy o dokładne zapoznanie się z treścią niniejszej karty 

gwarancyjnej oraz o postępowanie zgodnie z zaleceniami. 

 

Czas trwania gwarancji – 12 miesięcy od dnia zakupu przez 

uŜytkownika, potwierdzonego wpisem do karty gwarancyjnej. 

Producent zapewnia 14-dniowy (14 dni roboczych) termin na-

prawy gwarancyjnej wyrobu. W przypadku gdy konieczne jest 

sprowadzenie części zamiennych lub podzespołów z zagranicy 

producent zastrzega sobie moŜliwość przedłuŜenia terminu 

naprawy do 21 dni roboczych od daty zgłoszenia reklamacji. 

Okres naprawy gwarancyjnej przedłuŜa odpowiednio czas 

udzielonej gwarancji.  

Sprzedawca zobowiązany jest do przekazania nabywcy wyro-

bu pełnosprawnego nadającego się do natychmiastowej eks-

ploatacji. Reklamowany sprzęt naleŜy dostarczyć wolny od 

zanieczyszczeń powstałych w trakcie eksploatacji (np. błota). 

Serwis moŜe odmówić przyjęcia roweru nieoczyszczonego lub 

oczyścić do na koszt Reklamującego.  

Warunkiem uznania reklamacji w okresie gwarancji jest do-

starczenie sprzętu do Sprzedawcy lub autoryzowanego punktu 

serwisowego wraz z naleŜycie wypełnioną kartą gwarancyjną i 

dowodem sprzedaŜy (lub jego kopią).  

Karta gwarancyjna jest naleŜycie wypełniona wówczas, gdy 

zawiera: 



- datę sprzedaŜy, pieczęć firmową Sprzedawcy i podpis 

osoby wystawiającej kartę gwarancyjną oraz podpis 

klienta. Karta gwarancyjna, w której stwierdzono jakie-

kolwiek poprawki jest niewaŜna i nie będzie uznana 

przez Sprzedawcę.  

Do obowiązków nabywcy naleŜy dokonywanie stosownych 

przeglądów, konserwacji, regulacji i czyszczenia podzespołów 

ujętych w instrukcji obsługi. 

W przypadku przeprowadzenia naprawy przez nieuprawnione 

osoby lub uŜycia części innych niŜ oryginalne, gwarancja traci 

swoją waŜność.  

W ramach gwarancji wymienia się lub naprawia wadliwe czę-

ści lub podzespoły. Cały produkt nie podlega zwrotowi. W 

przypadku konieczności wymiany części gwarant zapewnia je 

w kolorze uniwersalnym.  

Dla rowerów turystycznych, górskich, młodzieŜowych 

producent zaleca dokonanie odpłatnego przeglądu w ser-

wisie rowerowym w 6 tygodniu od daty zakupu roweru. 

Gwarancja nie obejmuje uszkodzeń lub nieprawidłowego 

działania sprzętu wynikającego z: 

- uszkodzeń mechanicznych i wywołanych nimi wad 

- uszkodzeń sprzętu w warunkach eksploatacji, które nie 

odpowiadają warunkom określonym w otrzymanej do-

kumentacji i uŜywania do celów niezgodnych z ich prze-



znaczeniem (np. zawody rowerowe, skoki, akrobacje, 

sport wyczynowy, itp.) 

- uszkodzeń powstałych na skutek nieprzestrzegania po-

wszechnych zasad eksploatacji sprzętu oraz wszelkich 

innych uszkodzeń powstałych z winy lub niewiedzy Na-

bywcy oraz zdarzeń losowych (np. uszkodzenie przerzut-

ki po wkręceniu w koło). 

- Wadliwego samodzielnego montaŜu poszczególnych 

podzespołów (np. dokręcenia pedałów we własnym za-

kresie itp.) lub samodzielnego dokonania zmian w kon-

strukcji. 

Z gwarancji wyłączone są materiały eksploatacyjne i elementy 

ulegające naturalnemu zuŜyciu w czasie eksploatacji (cięgła, 

klocki hamulcowe, płyn hamulcowy, ogumienie, Ŝarówki, na-

turalne zuŜycie łańcuchów, koronek trybów, koronek mecha-

nizmu korbowego – suportu, centrowanie kół, regulacja prze-

rzutek, regulacja hamulców, wymiana płynu hamulcowego, 

odpowietrzanie hamulców). 

 

Gwarancja nie wyłącza, nie ogranicza ani nie zawiesza 

uprawnień kupującego wynikających z niezgodności towaru z 

umową. 

 
 Zapoznałem się z warunkami gwarancji i wyraŜam zgodę na jej warunki, co stwierdzam 

własnoręcznym podpisem: 
 

.......................................................................................... 
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