W zaleznosci od parametrow konstrukcyjnych, rowery naszej
produkcji tworza grupy:

Rowery gorskie — wytrzymata konstrukcja, umozliwiajaca
jazde terenowa oraz turystyczna. Jest to najbardzie;
popularny z rowerdw. Coraz  czgscie] wyposazane
w amortyzator przedni i1/lub tylny.

Rowery trekkingowe — przeznaczone do jazdy turystycznej, na
kotach 28-calowych z oponami o tagodnym biezniku,
wyposazone w blotniki, bagaznik, oswietlenie. Idealne na
wycieczki poza miasto.

Rowery miejskie — komfortowa rama utrzymujaca sylwetke
rowerzysty w pozycji pionowej. W wyposazeniu szerokie,
migkkie siodlo 1 szeroka, ulatwiajaca panowanie nad
rowerem kierownica, oswietlenie 1 btotniki. Praktyczne
1 wygodne.
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REGULACJA WYSOKOSCI SIODEELKA
I KIEROWNICY

Regulacja wysokosci kierownicy oraz potozenia 1 wysokosci
siodetka ma na celu zwigkszenie komfortu jazdy przez dopa-
sowanie punktéw podparcia. Siodetko powinno by¢ ustawione
na takiej wysokosci, aby osoba siedzaca dotykata noga do
podtoza. Regulacji nie wolno wykonywac poza oznaczenie na
sztycy siodetka 1 mostku kierownicy, gdyz moze to doprowa-
dzi¢ do wypadku lub uszkodzenia roweru.

ZASADY BEZPIECZNEJ JAZDY ROWEREM

1. Rowerzysta poruszajacy si¢ po drodze publicznej 1 poza
niag, ma obowiazek przestrzegania przepisow kodeksu
drogowego.

2. Rower musi by¢ sprawny technicznie, a w szczegolnosci
posiadac¢ przynajmniej jeden sprawny hamulec. Kierujacy
musi w pelni panowa¢ nad kierunkiem jazdy i predko-
Scia, ktoéra powinna by¢ dostosowana do aktualnie panu-
jacych warunkdéw na drodze 1 umiejetnosci jadacego.
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. Rower musi by¢ wyposazony w elementy odblaskowe.
. Podczas jazdy nalezy uzywac kasku ochronnego.
. Nagle hamowanie powinno by¢ wykonywane przy uzy-

ciu hamulca tylnego. Jesli trasa hamowania jest dtuga,
wowczas najlepiej stosowa¢ obydwa hamulce jednocze-
snie.

. Zmiana biegdw powinna odbywac si¢ podczas pedato-

wania. Na czas zmiany biegu nalezy zmniejszy¢ silg, z
jaka naciskane sg pedaty.

Jazda w deszczu wymaga zwigkszonej ostroznosci, po-
niewaz skuteczno$¢ hamulcow 1 przyczepnos¢ opon do
podtoza ulega zmniejszeniu.

. Przed rozpoczeciem jazdy nalezy:

a. Sprawdzi¢ sprawnos¢ dziatania hamulcow

b. Sprawdzi¢ stan ogumienia

c. Sprawdzi¢ zamocowanie kol, kierownicy, siodla i
mechanizmu korbowego z pedatami.

d. Sprawnos¢ funkcjonowania przetozen.

PODSTAWOWE CZYNNOSCI EKSPLOATACYJNE

Rower nalezy poddawa¢ okresowym przegladom stanu tech-
nicznego. Podstawowe czynnosci kontrolne polegaja na:

a.

C.

sprawdzeniu luzow we wszystkich elementach zawieraja-
cych lozyska: stery kierownicy, piasty kot, suport korbo-
wodu. Eksploatowanie roweru ze zle funkcjonujacymi
tozyskami moze doprowadzi¢ do zniszczenia czesci
wspolpracujacych z nimi.

. Sprawdzeniu stanu wszystkich potaczen srubowych mo-

cujacych poszczegolne mechanizmy roweru z rama: osie
piast, korby wraz z pedatami, stery kierownicy.
Sprawdzeniu stanu uktadu hamulcowego: klockéw ha-
mulcowych 1 skuteczno$ci hamowania.

d. Sprawdzeniu stanu ogumienia.



e. Sprawdzeniu skuteczno$ci dziatania o$wietlenia, w przy-
padku gdy jazda bedzie odbywala si¢ na drogach pu-
blicznych.

W rozdziale ,,Podstawowe mechanizmy w rowerze” zostaty
podane dodatkowe instrukcje, ktorych nalezy przestrzegac

podczas wykonywania czynnos$ci zwiazanych z eksploatacja
roweru.

PODSTAWOWE MECHANIZMY W ROWERZE

WSPORNIK KIEROWNICY

Po ustawieniu wspornika kierownicy we wlasciwej pozycji,
nalezy go mocno dokreci¢ do widelca:

- w sterach klasycznych (nakrgcanych, rys. 3) dokreci¢ na-
lezy srubg stozka S z sitg 20 Nm w taki sposob, aby praca
tozysk byta ptynna i bez wyczuwalnych luzéw.

- w sterach typu A-HEAD (sktadanych, rys. 4) dokrecic
nalezy sruby B.

Wspornik kierownicy typu MTB (rys. 3) nie moze by¢ wysu-
nigty poza oznaczenie znajdujace si¢ na nim, gdyz stanowi to
zagrozenie dla bezpieczenstwa jazdy.

Likwidacja luzéw w lozyskach kierownicy (sterach) polega
na:

- stery klasyczne (rys. 3): poluzowac¢ przeciwnakretke D,
dokreci¢ nakretke B, dokreci¢ przeciwnakretke D, tak
aby ster obracatl si¢ bez oporow,

- stery typu A-HEAD (rys. 4): popusci¢ wszystkie Sruby
imbusowe B 1 C, dokreci¢ trzpien mocujacy S, ponownie
dokreci¢ wszystkie sruby imbusowe B 1 C.



Budowa steru klasycznego:
A — miska gorna

B — nakretka

C — podktadka

D - przeciwnakretka



KOLA

F.ozyska kot znajdujace sie piastach wymagaja doktadne;j
regulacji luzu. Luz ten mozna wyczu¢ probujac na postoju ru-
szy¢ kotem na boki. Prawidlowo wyregulowane tozyska po-
zwalaja swobodnie obraca¢ si¢ kolom w rowerze. Regulacja
tozysk 1 naciagu szprych powinna by¢ przeprowadzona przez
wykwalifikowanego pracownika serwisu.

Aby zachowa¢ ogumienie w dobrym stanie nalezy unikac
gwaltownego hamowania, jazdy na oponach nie napompowa-
nych lub napompowanych nadmiernie oraz zabrudzen z oleju,
nafty itp.

MECHANIZM KORBOWY

Do mechanizméw korbowych moga by¢ zastosowane dwa
typy suportow:
- tradycyjny sktadajacy sie z osi, misek 1 tozysk kulkowych
(rys. 5)
- zintegrowany wkiad suportowy (pakiet)

W przypadku nieprawidlowosci funkcjonowania pakietu,
nalezy go w catosci wymieni¢ na nowy.

Jesli luzy wystapia w tradycyjnym suporcie (rys. 5), regu-
lacji dokonuje sie tylko na lewej misce. W tym celu nalezy
odkreci¢ przeciwnakretke B, dokreci¢ miske suportu A 1 po-
nownie dokreci¢ przeciwnakretke B.



Korby powinny obracac¢ si¢ ptynnie i nie moga wykazy-
wac luzéw. Luzy korb likwidujemy poprzez dokrecenie srub
C (rys. 5) mocujacych korbe do osi suportu.

SUPORT
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PRZERZUTKA PRZEDNIA

(Rys. 6)
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Przerzutka przednia stuzy do przerzucania tancucha na
wybrang tarcze przedniej przektadni korbowej. Praca prze-
rzutki przedniej steruje manetka znajdujaca sie po lewej stro-
nie kierownicy. Podczas pedalowania, zmiana potozenia
dzwigni manetki lewej, powoduje przesunig¢cie tancucha na
dowolnie wybrang tarcze¢ zg¢bata korby. Najwigksza tarcza
wykorzystywana jest do jazdy po réwnej 1 plaskiej drodze,
najmniejsza utatwia jazde w trudnym terenie.

Prawidlowo przymocowana do ramy przerzutka przednia
powinna znajdowac si¢ na takiej wysokosci rury podsiodto-
wej, aby odstep pomig¢dzy najwickszym kolem ze¢batym korby
a zewngtrzng Sciankg prowadnika przerzutki wynosit 1-3 mm.

A.Ustawienie najnizszego przetozenia

Przed przystapieniem do regulacji najnizszego przetozenia
przerzutki przedniej nalezy ustawi¢ tancuch odpowiednio:
na najmniejszym kole z¢batym korby 1 najwigkszym kole
zebatym wolnobiegu. Nastepnie, krecac srubg regulacyjna
L (rys. 6) ustawiamy prowadnik przerzutki tak, aby jego
wewnetrzna sciana (od strony ramy) zachowata 0,5-Imm
odstep od tancucha. Odkrecajac srube L w lewo, przesu-
wamy rami¢ prowadnika w lewo. Dokrecajac srube L w
prawo, przesuwamy rami¢ prowadnika w prawo. Prowadnik
nie moze ocierac¢ o tancuch ani powodowac jego spadania z
kota ze¢batego podczas pedatowania.

B.Ustawienie najwyzszego przelozenia.

Ustawi¢ tancuch na najwigkszym kole zgbatym korby i
najmniejszym kole zgbatym wolnobiegu. Nastgpnie, krecac
sruba regulacyjna H (rys. 6) ustawi¢ prowadnik przerzutki
tak, aby jego zewngtrzna Sciana zachowata 0,5-1mm odstep
od tancucha. Odkrecajac srub¢ H w lewo, przesuwamy ra-



mi¢ prowadnika w prawo. Dokrecajac srube H w prawo,
przesuwamy rami¢ prowadnika w lewo. Prowadnik nie mo-
ze ociera¢ o tancuch ani powodowac jego spadania z kota
zebatego podczas pedatowania.

C.Ustawienie skoku (indeksu) przerzutki przednie;.

W celu ustawienia indeksu przerzutki przedniej, tancuch na-
lezy ustawi¢ za pomoca menetek na najmniejszym kole zg-
batym korby 1 najmniejszym kole zgbatym wolnobiegu. Na
manetce lewej zmieni¢ bieg przerzutki przedniej na nastep-
ny. Jesli (przy obrocie korba) tancuch nie przeskoczyt na
sasiednie koto zgbate korby, nalezy wyregulowaé prace
przerzutki poprzez odpowiednie dokrecanie/odkrgcanie Sru-
by regulacyjnej R (rys. 6) znajdujacej si¢ przy manetce le-
wej na kierownicy.

Linka nie powinna by¢ zbyt napre¢zona ani luzna, a fancuch
powinien ptynnie przechodzi¢ na sasiednie kota z¢bate kor-
by 1 nie ociera¢ o prowadnik przerzutki.



PRZERZUTKA TYLNA

(Rys. 7)
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Przerzutka tylna stuzy do przerzucania fancucha na wybrana
tarcze¢ wielotrybu. Praca przerzutki tylnej steruje manetka
znajdujaca si¢ po prawej stronie kierownicy. Podczas pedato-
wania, zmiana potozenia dzwigni manetki prawej, powoduje
przesunigcie tancucha na dowolnie wybrang tarcze zgbata wie-
lotrybu. Najmniejsza tarcza wykorzystywana jest do jazdy po
rownej 1 ptaskiej drodze, najwigksza utatwia jazde w trudnym
terenie.



A.Ustawienie najwyzszego przetozenia

Lancuch nalezy ustawi¢ na najmniejszym kole zgbatym
wolnobiegu 1 najmniejszym kole zgbatym korby. Nastgpnie,
krecac srubg regulacyjna H (rys. 7) ustawi¢ rolk¢ prowad-
nika przerzutki w ptaszczyznie najmniejszego kota zgbatego
wolnobiegu. Odkrecajac srube H w lewo, przesuwamy ra-
mi¢ prowadnika w prawo. Dokrecajac srub¢ H w prawo,
przesuwamy rami¢ prowadnika w lewo. Lancuch nie moze
spada¢ z wolnobiegu podczas pedatowania.

B. Ustawienia najnizszego przelozenia

Lancuch nalezy ustawi¢ na najwigkszym kole zgbatym wol-
nobiegu 1 najmniejszym kole zg¢batym korby. Nastepnie,
krecac Sruba regulacyjng L (rys. 7) ustawi¢ rolke prowadni-
ka przerzutki w plaszczyznie najwigkszego kota zebatego
wolnobiegu. Odkrecajac srube L w lewo, przesuwamy ra-
mi¢ prowadnika w lewo. Dokrecajac srube L w prawo,
przesuwamy rami¢ prowadnika w prawo.

C.Ustawienia skoku (indeksu) przerzutki tylnej

Etap [: Ustawi¢ fancuch na najmniejszym kole zgbatym
wolnobiegu. Pedatlujac, zmieni¢ bieg na nastepny na manet-
ce prawej przy kierownicy. Jesli tancuch nie przeskoczyl na
sasiednie koto zgbate wolnobiegu, nalezy odkreci¢ Srubg
regulacyjna R (rys. 7) znajdujaca si¢ przy przerzutce tylnej
(kierunki obrotu Sruba regulacyjna R przerzutki tylnej,
patrz: rys. 7) do momentu, az tancuch znajdzie si¢ na wia-
sciwym kole zgbatym. Nastgpnie zmieni¢ bieg na manetce
na kolejny 1 postugujac si¢ sruba regulacyjng R w podobny
sposob jak wyzej, wyregulowac¢ plynno$¢ przechodzenia
tancucha na wigksze kolo zgbate wolnobiegu. Czynnos¢
powtarza¢ do momentu, gdy tancuch znajdzie si¢ na naj-
wickszym kole zegbatym wolnobiegu.



Etap II: Gdy tancuch znajdzie si¢ na najwigkszym kole zg-
batym wolnobiegu, nalezy przeprowadzi¢ regulacje pracy
przerzutki w kierunku najmniejszego kota zgbatego. Za-
chowa¢ procedur¢ analogiczna do opisanej powyzej, jed-
nakze w tym przypadku Sruba regulacyjna R przerzutki tyl-
nej ulega dokrecaniu (rys. 7).

Uwaga: Nalezy unika¢ takich ustawien na przekladni
korbowej i na wielorybie, przy ktorych lancuch bedzie
pracowal pod duzym skosem do powierzchni tarcz z¢ba-
tych. Do wspolpracy z duzg tarcza przekladni przezna-
czone sg cztery najmniejsze tryby wielotrybu. Do wspol-
pracy z mala tarczg przekladni przeznaczone s3 cztery
najwieksze tryby wielotrybu. Srodkowej tarczy prze-
kladni nalezy uzywaé¢ z czterema Srodkowymi trybami
wielotrybu.



MECHANICZNE (HYDRAULICZNE)
HAMULCE TARCZOWE

WEWNETRZNA STRONA KALIPERA

Regulacj¢ mechanicznego (hydraulicznego) hamulca tar-

czowego rozpocza¢ nalezy od dopasowania utozenia zacisku
hamulca tarczowego (kalipera) wzgledem tarczy hamulcowe;.
Prawidlowo zamocowany kaliper znajduje si¢ ptaszczyznie
rownolegtej do tarczy (nie moze dotykac tarczy klockami ha-
mulcowymi). W tym celu nalezy poluzowac sruby P (rys. 8) 1
zacisna¢ dzwigni¢ hamulca znajdujaca si¢ na kierownicy, tak
aby zablokowa¢ koto przez dalszym obracaniem si¢. Utrzymu-
jac klocki hamulcowe kalipera zacisnigte na tarczy, dokreci¢
sruby P tak, by nie wykazywaly luzow.
Wewngtrzny klocek hamulcowy kalipera (od strony ramy) re-
gulujemy sruba regulacyjna H przesuwajac go tak, aby nie do-
tykat tarczy hamulcowej. Regulacje zewnetrznego klocka ha-
mulcowego wykonujemy poprzez dokrecenie lub odkrecenie
pokretta regulacyjnego przy dzwigni hamulca.



W trakcie uzytkowania, klocki hamulcowe ulegaja naturalne-
mu zuzyciu. Ze wzgledow bezpieczenstwa, nalezy przeprowa-
dza¢ okresowa kontrol¢ uktadu hamujacego oraz klockow
hamulcowych. W hamulcach hydraulicznych dodatkowo zale-
cana jest wymiana plynu hamulcowego co najmniej raz w ro-
ku w zaleznosci od intensywnosci uzytkowania, jak rowniez
odpowietrzanie przy wymianie ptynu. Pltyn hydrauliczny po-
winien by¢ taki sam jak zastosowany wczesniej w ukladzie
hamulcowym. W hamulcach Promax typu DSK-903 stosowa-
ny jest ptyn hydrauliczny DOT4.

Uwaga : Nie nalezy zaciska¢ klamki hamulcowej] w momencie
kiedy pomiedzy klockami nie znajduje si¢ tarcza hamulcowa
lub wktadka dystansowa.

Wymiane klockow hamulcowych, ptynu hydraulicznego, od-
powietrzanie oraz regulacje nalezy zleci¢ autoryzowanemu
Serwisowi rowerowemu.

Uwaga: W trakcie smarowania, ostoni¢ tarcz¢ oraz klocki
hamulcowe przed kontaktem ze Srodkiem smarujacym.
Wszelkie zatluszczenia tych elementow moga powodowa¢é
slizganie si¢ klockow hamulcowych na tarczy.



HAMULCE TYPU V-BRAKE

W prawidlowo wyregulowanym hamulcu V-Brake (Rys. 9),
klocki hamulcowe ustawione sa posrodku bocznej Sciany ob-
reczy 1 rownolegle do niej. W trakcie hamowania dotykaja jej
cala swoja powierzchnig. Odkrecajac Srube A, mozna dopa-
sowa¢ wysokos¢ klocka hamulcowego wzgledem obrgczy.
Nastepnie mocno dokreci¢ srube A.

Jesli w czasie hamowania szczgki hamulca nie pracuja jedno-
czesnie lub podczas jazdy jeden z klockow ociera o obrecz,
nalezy wyregulowa¢ hamulce poprzez odkrgcanie lub dokre-
canie Srub B.

UWAGA: Zle wycentrowane kolo moze by¢ rowniez przyczyng
ztego funkcjonowania hamulcow V-Brake. Gdy podczas obro-
tu kota klocki hamulcowe dotykajq obreczy, nalezy wycentro-
wac kolo, a nastepnie ustawic¢ klocki hamulcowe.



PEDALY

Pedaty posiadaja oznaczenia, zgodnie z ktoérymi nalezy je
wkrecac do wlasciwych korb:

R (ang. right)— pedalo prawe, z gwintem prawym przykrecane
do korby prawej (z kotami zg¢batymi). Kierunek wkrgcania
zgodny z ruchem wskazowek zegara.

L (ang. left)- pedato lewe, w gwintem lewym przykrg¢cane do
korby lewej. Kierunek wkrgcania przeciwny do ruchu wska-
zowek zegara.

UWAGA: Zle lub niedokladnie przykrecony pedal spowoduje
zniszczenie gwintu korby i pedalu, co stanowi zagroZenie dla
bezpieczenstwa jazdy.

CZYSZCZENIE, KONSERWACJA
I PRZECHOWYWANIE ROWERU

Rower nalezy utrzymywa¢ w dobrym stanie technicznym 1
systematycznie go czysci¢. Na poczatku 1 na koncu sezonu, a
takze po przejechaniu ok. 200 km rower nalezy wyczyscic
mokra gabka lub szmatka, a nastepnie doktadnie wytrze¢ do
sucha. Do czyszczenia powierzchni lakierowanych nie wolno
uzywac rozpuszczalnikow chemicznych, gdyz moga one
uszkodzi¢ powierzchnig. Po oczyszczeniu podzespotow nalezy
je zabezpieczy¢ odpowiednimi preparatami o witasciwosciach
smarujacych, odrdzewiajacych i konserwujacych. Do wielo-
trybu, korb 1 tancucha stosowa¢ mozna cata game specjali-
stycznych srodkow czyszczacych, jak na przyktad WD-40 lub
CX-80, ktore czyszcza 1 pozostawiaja zabezpieczajaca powlo-
ke antykorozyjna.



Przechowywanie roweru powinno si¢ odbywac¢ po wykonaniu
wyze] wymienionych czynnosci. Pomieszczenie do przecho-
wywania powinno by¢ suche 1 przewiewne.

Przynajmniej raz w roku, na poczgtek lub koniec sezonu,
rower nalezy poddac przegladowi w punkcie serwisowym.
Uwaga: Wszystkie slady korozji, zgi¢¢ lub wgniecen ele-
mentow konstrukcyjnych, glosna lub nietypowa praca
podzespolow powinny by¢ dla uzytkownika sygnalem do
przeprowadzenia przegladu, naprawy, konserwacji lub re-
gulacji podzespolow. W przypadku braku mozliwosci sa-
modzielnego wykonania niezbednych prac, nalezy zwrocié¢
si¢ do serwisu rowerowego.

PARAMETRY DOKRECANIA SRUB

opis Jedn.

Sruba piwotu hamulca 6-9 N.m
Sruba linki hamulca 5-7 N.m
Klamki hamulca 5-7 N.m
Sruba mostka 18-20 N.m
Sruba mostek -kierownica | 10-12 N.m
Miska 50-70 N.m

Korba 40-50 N.m
Przerzutka przod 5-7 N.m
Przerzutka tyt 8-10 N.m
Manetka 2-3 N.m
Siodetko 16-20 N.m
Dzwonek 2-3 N.m

Ster 18-22 N.m




CZYNNOSCI PRZEDSPRZEDAZNE

Sprzedawca zobowiazany jest do wydania roweru petno-
sprawnego. W tym celu powinien:
- rozpakowac rower z opakowania transportowego
- przymocowac kierownicg 1 dokrgci¢ pedaty
- dokreci¢ potaczenia srubowe
- wyregulowa¢ hamulce 1 przerzutki
- uzupehi¢ powietrze w oponach
- usunac zanieczyszczenia
- wypehi¢ karte gwarancyjna wpisujac: nazwe sprzetu,
model, numer ramy, date sprzedazy, dane kupujacego 1
dane punktu sprzedazy.

RYSUNKI STANOWIA WEASNOSC FIRMY IB SP. Z 0.0.



KARTA GWARANCYJNA

IB Sp. 7 0.0. Zaktad Pracy Chronionej
Ul. Milosnikow Podhala 1

34-425 Bialy Dunajec

e-mail: ib@ib.biz.pl

www. ib. biz.pl

*warunki gwarancji wazine wylqcznie na terenie Polski

Data sprzedazy:

Nazwa art.: Model:

Nr ramy:

Przeglad przedsprzedazowy wraz:
z montazem pedat :

(czytelny podpis pracownika)
Pedaly zdemontowano na zyczenie Kupujacego:

(czytelny podpis pracownika DOK lub pracownika Dzialu Sprzedazy)

potwierdzenie odbioru przez Kupujacego

(czytelny podpis kupujacego)




Prosimy o dokladne zapoznanie sig 7 tresciq niniejszej karty

gwarancyjnej oraz o postgpowanie zgodnie 7 zaleceniami.

Czas trwania gwarancji — 12 miesigcy od dnia zakupu przez
uzytkownika, potwierdzonego wpisem do karty gwarancyjne;.
Producent zapewnia 14-dniowy (14 dni roboczych) termin na-
prawy gwarancyjnej wyrobu. W przypadku gdy konieczne jest
sprowadzenie czgsci zamiennych lub podzespotow z zagranicy
producent zastrzega sobie mozliwos¢ przedtuzenia terminu
naprawy do 21 dni roboczych od daty zgloszenia reklamacji.
Okres naprawy gwarancyjne] przedluza odpowiednio czas
udzielonej gwarancji.

Sprzedawca zobowiazany jest do przekazania nabywcy wyro-
bu pelnosprawnego nadajacego si¢ do natychmiastowej eks-
ploatacji. Reklamowany sprzet nalezy dostarczy¢ wolny od
zanieczyszczen powstaltych w trakcie eksploatacji (np. blota).
Serwis moze odmowic przyjecia roweru nieoczyszczonego lub
oczysci¢ do na koszt Reklamujacego.

Warunkiem uznania reklamacji w okresie gwarancji jest do-
starczenie sprzetu do Sprzedawcy lub autoryzowanego punktu
serwisowego wraz z nalezycie wypetniong karta gwarancyjna 1
dowodem sprzedazy (lub jego kopia).

Karta gwarancyjna jest nalezycie wypelniona wowczas, gdy

zawiera:



- date sprzedazy, piecze¢ firmowa Sprzedawcy 1 podpis
osoby wystawiajacej karte gwarancyjna oraz podpis
klienta. Karta gwarancyjna, w ktorej stwierdzono jakie-
kolwiek poprawki jest niewazna 1 nie bedzie uznana
przez Sprzedawcg.

Do obowiazkdéw nabywcy nalezy dokonywanie stosownych
przegladow, konserwacji, regulacji 1 czyszczenia podzespotow
yjetych w instrukcji obstugi.

W przypadku przeprowadzenia naprawy przez nieuprawnione
osoby lub uzycia czesci innych niz oryginalne, gwarancja traci
SW0jq waznosc.

W ramach gwarancji wymienia si¢ lub naprawia wadliwe czg-
sci lub podzespoty. Caty produkt nie podlega zwrotowi. W
przypadku koniecznos$ci wymiany czgsci gwarant zapewnia je
w kolorze uniwersalnym.

Dla rowerow turystycznych, gorskich, mlodziezowych
producent zaleca dokonanie odplatnego przegladu w ser-
wisie rowerowym w 6 tygodniu od daty zakupu roweru.
Gwarancja nie obejmuje uszkodzen lub nieprawidlowego
dziatania sprz¢tu wynikajacego z:

- uszkodzen mechanicznych 1 wywotanych nimi wad

- uszkodzen sprzg¢tu w warunkach eksploatacji, ktore nie
odpowiadaja warunkom okreslonym w otrzymanej do-

kumentacji 1 uzywania do celéw niezgodnych z ich prze-



znaczeniem (np. zawody rowerowe, skoki, akrobacje,
sport wyczynowy, itp.)

- uszkodzen powstatych na skutek nieprzestrzegania po-
wszechnych zasad eksploatacji sprzg¢tu oraz wszelkich
innych uszkodzen powstatych z winy lub niewiedzy Na-
bywcy oraz zdarzen losowych (np. uszkodzenie przerzut-
ki po wkreceniu w koto).

- Wadliwego samodzielnego montazu poszczegdlnych
podzespotéw (np. dokrecenia pedatow we wlasnym za-
kresie itp.) lub samodzielnego dokonania zmian w kon-
strukcji.

Z gwarancji wytaczone sa materialy eksploatacyjne i elementy
ulegajace naturalnemu zuzyciu w czasie eksploatacji (ciggla,
klocki hamulcowe, ptyn hamulcowy, ogumienie, zaro6wki, na-
turalne zuzycie tancuchow, koronek trybow, koronek mecha-
nizmu korbowego — suportu, centrowanie kot, regulacja prze-
rzutek, regulacja hamulcow, wymiana plynu hamulcowego,

odpowietrzanie hamulcow).

Gwarancja nie wylacza, nie ogranicza ani nie zawiesza
uprawnien kupujacego wynikajacych z niezgodnosci towaru z

umowa.

Zapoznatem si¢ z warunkami gwarancji i wyrazam zgodg na jej warunki, co stwierdzam
wlasnorgcznym podpisem:
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